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Wie funktioniert der Transrapid?
Elektromagnetische Krafte ersetzen
die 3 Runktionen des klassischen &
des: sie ziehen defMransrapid von un-
ten an den Bhrweg hean (Spalt nur 10
mm), halten ihn seitlich in der Spur unc
als Antrieb/Bremse ist ein Linearmotor
fest im RRhrweg installiert. Die mecha-
nische Ribung (Pllwiderstand) fallt
zwar weg, es entstehen jedoch neug
elektromagnetischeWiderstande. Das
Magnetfeld wirkt &hnlichwie ein sehr
hartes Bett. Zug und Bhrweg weden
daher analog zur Eisenbahn abgenutzj.

Welche technologische Innwationen
gab es bei den Bahnsystemen?
Genau wie beim Auto haben sich von
den ersten Anfangen bis heute Qual
tatsspriinge eeignet: Die Dehstrom-
technologie, die automatisierte Sich-
erungstechnik und nicht zuletzt dig
Hochgeschwindigkeitsziige erdffneter
jeweils neue technische und 6konomit
sche Ptentiale. Nicht umsonst ist die
deutsche Bahnindustrie in vielen Bei-
chen erfolgeicherWeltmarktfihrer.

Wie laut ist der Transrapid?
Die Larmwirkungen sind anders alg
gewdhnliche Larmquellen. Sie ¢ten
knallartig auf, es gibt kein langsameg
Anschwellen. Einegchnerischer Mittel-
wert spiegelt die tatsachliche Belas
tung nicht wider. Am schwersten wdr
die Aympia-Pressestadt mit ihen
3.000 Einwohnern betroffen sein (50
Abstand zurTrasse). Ein solider Larm
schutz wide deutlich mehr kosten.

KdnnenVogel rechtzeitig fliehen?

Anfangs wude
es den Zugfahern
angesichts der
vielen zerschmet-
tertenVVogel egel-
mafRig schlecht,
ein  wichtiger
Grund fur die jetzt
fuhrerlose Kon-
zeption.

Nimmt die Natur Schaden?

Eine starke Beeintrachtigung der Na-
tur wird die Transrapid-Briicke tber die
Isarauen (FFH-Gebiet) bei feising sein.

Warum dauet die Entwicklung des
Transrapid so lange?

Rudolf Diesel bauchte weniger als
9 Jahe, bis aus der Idee eine alltags-
taugliche Kaftmaschine wude. Im Ge-
gensatz dazu hat deffransrapid noch
immer grol3e technischef®bleme, was
nach 33 Jaten Erprobung und 1,75 Mr
Euro Entwicklungszuschuss des Bun-
des nicht geade fir die Marktfahigkeit
spricht.

Die Emiate und England wollen
doch einenTransrapid!

Derzeit will das nur die deutsche
Marketingfirma glauben machen.

In den Emiaten gibt es zwar viel &i-
es Kapital, aber auch den ver-
standlichen Wunsch nach einem
Gutertransportmittel. Ein Trans-
rapidzug kann aber nur weniger als
zwei LKWLadungen tansportieren.




In GroRbritannien wid nach schween
Unfallen das Eisenbahnnetz mit HocH-
druck Uberholt. Geldmittel fir ein zu-
satzliches §stem sind dort nicht in
Sicht.

Wenn wir uns nicht beeilen, Uber
holen uns wieder die Chinesen!

Die angebliche chinesische &ub-
kopie findet aul3er $oiber niemand ge-
fahrlich - nicht einmal Siemens, da si¢
weit hinter der hiesigenTechnologie
hinterherhinkt und genauswenig ei-
nen Markt finden wid.

Es braucht doch eine Rferenzanlage
in Deutschland!

Die Munchner Secke wae eine ei-
ne Exportwerbung, ein Pojekt in
Deutschland macht nigends Sinn.
Dann ist aber eine Installation in Min
chen genauso wenig sinnvoll wie dig
Prasentation einer Meerwassemtsal-
zungsanlage am Chiemsee.

Als Exportnation sind wir doch won

Innovationen abhangig...
Zuverléassige

und bezahlbae

Innovationen stel-

len ein Marken-

zeichen deutscher

Exportwirtschaft

dar und finden

ihre Markte. Im

Gegensatz dazu

ist der Weltmarkt

fir den Hochst-

preis-Transrapid winzig, zumal seine

Alltagstauglichkeit noch immer zu wiin-
schen Ubrig l&sst.

Wer forderte zuerst denTransrapid
von Télz nachWolfratshausen?

Das war briot in Benediktbeuern am
26.4.1996.

Wie schnell bin ich am Flughafen?

Die Géste der 3 neuerukushotels am
Hauptbahnhof weden zweifelsohne im
Vorteil sein. Ihe reine Rhrzeit soll 10
Minuten dauern Wie lange ihe Ansteh-
zeit beim Einchecken des Gepacks am
Bahnhof wid, ist noch ungewiss. Fr
alle andeen Nutzer sinkt der &itvor-
teil, je weiter entfernt sie vom
Hauptbahnhof starten. Das MEX-S/-
stem (siehe S. 4) dagegen ist als S-Bahn
optimal verknapft.

Ist der Zug umwveltfreundlich ?

Er baucht Gber 3-mal swiel Enegie
wie eine duchfahrende S-Bahn, seine
knallartige Larmentwicklung ist trotz di-
verser Schutzbauten eine schwerBe-
lastung fur die Nachtruhe der Anwoh-
ner. Am gavierendsten ist aber seine
Wirkung als ,Geldsauger‘. Er wdrdie
Etats fur den offentlicheiverkehr mas-
siv schadigen, swohl bei den Investi-
tionen, als auch beim Betrieb/iele ver-
sprochene Ausbauten welen damit zu
Luftnummern.

Was hat die 2. S-Bahn-Stammsgcke
mit dem Transrapid zu tun?

Das Hasadspiel mit demTransrapid
ist eine ernste Bedrohung fur die Fi-
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nanzierung der wesentlich wichtigen
2.Sammstrecke. Sie ist dringend von:
noten, um die Kpazitat zu erhéhen und
die Rahrplane auch bei kleinen &ami-
taten verlasslich einzuhalten. Die Dis
kussion um guinstigee Varianten erib-
rigt sich, wenn defTransrapid alle Mit-
tel ,verbrannt‘ hat.

Was kostet der
Transrapid?

Derzeit ist von 1,85
Mrd. BEuro die Rede.
Das entspricht den
Kosten fiir die Halfte
des  kompletten
Minchner U-Bahn-

netzes oder fur 2/3 der Erneuerung deg
gesamten bayerischen Eisenbahnnet-

zes. Es wér das erste Grol3vorhaben
das seine Anfangskosten einhalten
wirde, also muss von deutlich hhen

Kosten ausgegangen weten. Auch bei
hohen Rhrpreisen musste derTrans-

rapid mit seinem Dauetefizit dem MVV
massiv auf deffasche liegen.

Wer bezahlt denTransrapid?
Der Bund will 550 Mio Eiro zahlen.
Die Mittel waen von B®t-Griin bis zu ei-

ner soliden Gesamtfinanzierung gef

sperrt. Eine Entsperrung dah Rot-
Schwarz wée ein miseables Signal an-
gesichts der vielen andem Einschnit-
te, aber damit ist noch immer nicht get
nug Geld da.

Die Bahn hat 185 Mio Euro vage zu-

gesagt. Diese gehen von den Ubef-

falligen Investitionen fur die Bahn ab

Von der BJ kénnten symbolische Be-
rdge kommen. Die Anfalerung an ein
transeuropaisches Netz @N) erfillt

der ,Vorortzug“ sicher nicht.

Bayern misste den Léwnanteil von
uber 1 Md Euro stemmen. Da wohl
kaum an den 8allen gespart wide,
ginge das komplett zu Lasten des ge-
samten o6ffentlichenVerkehrs in Bay-
ern. Die Zuschusse fur Linienbuskéaufe
wurden schon gestrichen.

Wer profitiert vom Bau ?
ThyssenKrupp und Siemens ween
derzeit mit 140 Mio Euro far ,, Techno-
logie-Anpassung“ vom Bund suken-
tioniert. Das Pojekt ware dennoch fur
die beiden Knzerne ohne grofRe Be-
deutung, weil es kaum einen -
geauftrag auslésen wid. Zusatzlich
wirde vermutlich die Baufirma Bogl /
Oberpfalz groRee Auftrage erhalten.

Wer hatte Nachteile?

Neben den Anliegern und der Umwelt
alle, die durch die unterbleibenden In-
vestitionen im 6ffentlichenverkehr zu
leiden hatten. Diesegichen von fehlen-
den Wartehausern Uber eingesparte
Verbindungen bis zu wieder klappriger
werdenden Bussen und Zigen.

Und die Arbeitsplatz?

Die Zahl der Arbeitsplatze sind bei
Bahninvestitionen etwas héher als
beimTransrapid. Zudem sind sie volks-
wirtschaftlich auf jeden Bll sinnvoller,
erzeugen sie doch eine optimale Ir#¥
struktur.




Und die Aternativen?

Hier gibt es 2 Antworten:
Die beste Lésung sind Investitionen if
die Verlasslichkeit und in dichtee Tak-

te des gesamten S-Bahnsystems (ca.

0,9 M Euro). Davon profitieen alle
MVV Nutzer nicht nur die 1,5% Flug
hafenpassagiee.

Fir eine mogliche dritte (!) Bahn zum

Flughafen hat die &dt Minchen einen
guten Vorschlag unterbeitet: den
Munchner AirpotEXpress (MAEK).

X Er fahrt auf dem Ost-Ast der S8,
hat 25 min Rhrzeit,

X ist unabhéngig von den Baumafinaht

men im £2ntrum und

X kostet selbst bei grof3ziigiger Planung
(0,63 M Euro) nur ein Drittel des
Transrapids. Das halverkehrsminister

Huber fiir unbezahlbar.

Warum will die CSU denTransrapid?
Es geht nicht allein um die wirtschaft
lichen Interessen bayerischer Firmer
wie Siemens und Bogl. GrolRe B¢
deutung hat auch der Glaube anys-
bole und leuchttirme - so sollte z.B.
auch der neue érschungseaktor (0,5

Mrd Euro) in Garching Modernitat aus-
strahlen. Davon ist aber wenig zu spu-
ren.

Was bedeutet die Planfeststellung?
Betroffene Blger konnen bis zum
9. Juni Einwénde erheben. Das
Eisenbahnbundesamt in Koln ist figte-
ren Rufung zustandig und wid den
Planfeststellungsbeschluss erlassen.
Er entspricht einer Baugenehmigung.

Dagegen kann geklagt welen.
Entscheidend aber ist digolitische
Auseinandersetzung um die richtigen

\erkehrsinvestitionen.

Wenn derTransrapid nicht kommt?
Eine geschickte bayerische dfitik
konnte einen Teil des Bundeszu-
schusses fir sinnvollevorhaben si-

chern. Der Geldbedarf in Bayern
allein fur die wichtigsten neuen Bahn-
projekte ist ca 5,5 Md Euro.

Wenn Sie, &h- vom Hauptbahn-
hof in Miinchen, mit zehn Minu-
ten, ohne dass Sie am Flughafen
einchecken missen, dann starten
Sie im Grunde genommen am
Flughafen, am am Hauptbahnhof
in Miinchen starten Sie lhren Flug.
(...) Das bedeutet natirlich, dass
der Hauptbahnhof, im Grunde ge-
nommen naher an Bayern, an die
bayerischen Stadte heranwéchst,
weil das ja klar ist.”
Ministerprasident Stoiber
2003
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Fazit

In Bayern und Minchen gibt es viele dringend&erkehrsprojekte, vom
S-Bahn-Ausbau bis zur Beschleunigung deefnstrecken z.B. nach Ita-
lien. Daflr braucht Bayern das knappe o6ffentliche Geld. Es ist zu scha-
de fur die Bubentraume unsegr Staatsregierung. Die Chancen fir die
Vernunft steigen bei leeen Kassen langsam, dereit sind sie bei 50:50.

Der Transrapid ist kein Leuchtturm-,

sondern ein Armleuchter-Projekt.
- Stadtrat Dr. Thomas Lange

Was tun?

1) Informieren
die Unterlagen sind bis 26. Mai wabnd den Dienstzeiten einzusehen.

Gemeinde e} wann

Miinchen Stadtmuseum, Jakobsplatz| Mo. - Sa 9.00 - 18.00

O-Schlei3heim | Rathaus, Sitzungssaall Bitte der Tages-

U-SchleiRheim | Rathaus, Bauabteilung presse entnehmen
\ergleichbares gilt in Haimhausen, feising, Eching und Neufahrn

2) Bumgerversammlung
Die grof3e Bugerversammlung mit OB Ude fur die betroffenen Bezirke in Miinchen findet
am Feitag, den 5.5. um 19:00 im Léwenbraukeller artighnaierplatz statt.

3) Einnendungen Weitere Informationen auch zu
Alle, die von schlechtesn Zugverbindungen betroffen sind, kon-den Einwendungen unter:

nen noch bis zum 9.6.06 schriftlich, formlos und kosteefEin- www.transrapid-muenchen.net
wendungen erheben. Sie sind in jedenalFein sinnvolles Signal.www.contratransrapid.de
Adressen: Rgierung v. Oberbayern, Maximilianstr. 38, 80538 www.gruene-faktion-bayern.de

Munchen oder die Gemeindentadte. www.spd-muenchen.de
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